
Naar Groenland

In de zomer van 2024 heb ik gedurende onze zeilreis naar de Scoresbysund in 
Groenland daarvan regelmatig verslag gedaan en dat gepubliceerd op mijn Blog 

alsmede op het Zeilersforum.  

Die berichten zijn in deze PDF gebundeld.

Veel leesplezier gewenst.
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Naar Groenland

Geheel tegen mijn gewoonte in ben ik 6 weken voor vertrek er al helemaal klaar voor. 
Ingepakt zijn één zware tas met duikuitrusting, nog een tas met slaapzakken en schoenen,
tas 3 met poollaarsen en zeilkleding en tas 4 met kleding, onderverdeeld in broeken, 
shirts, warme truien, een zakje met een variatie aan handschoenen, een zakje met 
onderbroeken en een zakje met een variatie aan hoofddeksels en dan nog de toilettas. De 
duikuitrusting kan nodig zijn om eventuele calamiteiten rond de schroef te kunnen 
oplossen. Het blijft hopelijk ongebruikt. Dit alles heb ik zorgvuldig gestouwd in het 
vooronder van Norna Biron. De drone, action cams en fototoestel krijgen een plekje in één
van de kastjes in Norna’s voorste hut. De bibliotheek is aangevuld met divers leesvoer.

Norna Biron vertrekt echter zonder mij, en ook zonder Edmond. Wij reizen pas 6 weken 
later, per vliegtuig van Transavia via Schiphol naar Reykjavik op IJsland, waar de vrienden
bemanning van Joost afstapt en wij opstappen.

Een raar gevoel geeft deze voorbereiding wel. Zoveel drukte voor vertrek, vertrekkers 
stress, gepakt en bezakt, maar niet vertrekken.

Het laat een leegte achter. In de tussentijd grijp ik af en toe mis. O ja, de camera’s zijn al 
weg.

Het werk aan mijn eigen boot vordert maar slecht, gehinderd door allerlei tijdrovende maar
kleine klusjes. De zin is afgenomen, de gedachten zijn al meer bij de komende reis.

Intermezzo

Dan komt er een mailtje van forumlid LaMavare, of ik zin heb in een delivery van een 
zeilboot vanaf een Belgische jachthaventje in de buurt van Thorn naar Woudsend in 
Friesland. Een motortocht over de grote rivieren met de mast plat over de boot. Goh, nou, 
daar heb ik nu best wel zin in en monster aan voor deze leuke afleiding. De laatste keer 
dat ik op de grote rivieren heb gevaren is alweer 50 jaar geleden, met een (zelfgebouwde) 
kano gepeddeld vanuit de Ardennen naar Hilversum.
Chips, mijn zeilkleding en slaapzak zijn onderweg naar IJsland. Nou ja, een oude slaapzak
is er nog wel en gezien het tochtje op de motor heb ik ook maar eenvoudige regenkleding 
nodig.

Op de Maas



De tocht duurde een week en was best leuk. Het lastigste deel zat hem in het stukje op de 
Waal stroomopwaarts tussen Maas en aansluiting naar de IJssel. Best heftig nog, heel 
druk met grote binnenvaart schepen en duwbakken, veel tegenstroom, de bootsnelheid 
kwam niet boven de 1,5kn uit, soms vrijwel stilstaand, een politie rib kwam langszij 
informeren of alles OK is, top. We zoeken de verkeerde wal voor minder tegenstroom en ik
begrijp nu ook hoe dat met die blauwe borden van de binnenvaart werkt. De schepen 
passeren elkaar “blauw op blauw”, dat wil zeggen ze varen beide verkeerde wal en tonen 
daarbij een blauw bord. Stroomopwaarts de binnenbocht en stroomafwaarts de 
buitenbocht.

Het vervolg over de lieflijke IJssel en dus stroomafwaarts maakte weer veel goed. 
Alhoewel een week lang tuffen op de motor ook wel weer lang genoeg was.

Zoals gewoonlijk zorgde LaMavare weer goed voor zijn bemanning :)

Reykjavik

Elke dag zie ik Norna Biron een stukje opschuiven op de kaart. Vanaf Lelystad via 
Schotland, Orkneys en Faeröer zijn ze nu op weg naar IJsland. Ik zie de bui al hangen. De
wind dirigeert Norna naar het Noorden van IJsland, hetgeen betekent dat Reykjavik, onze 
afgesproken ontmoetingsplaats, het niet meer gaat worden. De zeiltocht van Reykjavik 
naar Isafjørdur heb ik best wel naar uitgekeken. Maar dat gaat nu dus niet door. Het wordt 
vliegen, met Icelandir.

Onze springplank naar de Scoresbysund in Groenland is Isafjørdur. We zijn daar op onze 
vorige reis ook geweest. Hebben er toen COVID opgelopen en dat uitgeziekt in een ander 
IJslands plaatsje, Siglufjörður. In dit plaatsje speelt zich overigens de ijzig spannende 
Netflix serie “Trapped” af. Aanrader!

Reizen zonder bagage is wel zo handig. Alleen de IPad, een tandenborstel, schone 
onderbroek en warme trui gaan mee in het kleine rugzakje. Digitaal inchecken zonder 
ruimbagage betekent meteen doorlopen naar douane. Zoals bij mij gebruikelijk wordt mijn 
rugzakje apart genomen om de inhoud te checken. Het blijken de snoertjes en een oplader
te zijn die het alert geven.

Zaterdag 27 Juli vliegen we met Transavia in een gecharterd vliegtuig, geen Transavia 
toestel. Daar waar de Boeing een paar maanden geleden een wandpaneel heeft verloren 
is nu de omtrek daarvan aan de binnenzijde met ducktape beplakt. Op dezelfde plek, 
bizar. Kennelijk om de bevestiging van de interieur panelen te versterken.

Gelukkig is het geen Boeing en is dit puur toeval :)

We hebben mazzel. Het vliegveld ligt zo’n 45 min rijden van Reykjavik en we krijgen een 
lift van Petra, waarmee Edmond in het vliegtuig in gesprek is geraakt. Ze wordt opgehaald 
door haar zoon en voor ons is er ook nog wel ruimte in de auto. We worden afgezet in het 
centrum van Reykjavik recht tegenover het “Guesthouse” dat we voor de overnachting 
hebben geboekt.

Via de aanwijzing in de mail komen we uit in een kamertje met twijfelaar. In plaats van de 
twee single beds die we gereserveerd hebben. We vinden elkaar wel aardig maar niet zoo 
aardig. Edmond belt met de verhuurder en legt uit dat we geen lovers zijn en daarom twee
aparte bedden hebben geboekt.



Na wat geharrewar worden we overgeboekt naar een suite. Zo, dat is tenminste een stuk 
beter. We storten ons in het feestgedruis van Reykjavik op Zaterdagavond. Veel mensen 
op straat, veel muziek, veel herrie en ook veel politie. Één drankje in een wat rustiger pub 
is genoeg om vervolgens de kooi op te zoeken.

Hallgrimskirkja, de grootste kerk van IJsland



Opera gebouw



Zondag in de namiddag vliegen we naar Isafjørdur en we hebben dus nog wat tijd over 
voor de sightseeing alvorens we naar het “Domestic Airport” lopen.

Ik ben twee keer eerder in Reykjavik geweest maar nooit verder gekomen dan dit 
vliegveld. De eerste keer voor een tankstop met een eenmotorige Piper (Piper Sarratoga 
met zuigermotor) onderweg van Hilversum naar Chicago en de tweede keer eveneens met
een eenmotorige Piper (Piper Malibu met turbine motor) onderweg van Spokane naar 
Hilversum.

Dat waren andere tijden en andere avonturen ;)

In slechts 40 minuten levert de kleine Bombardier van Icelandir ons af op de 
landingsstrook van Isafjørdur. De Shuttlebus brengt ons op de kade langszij Norna Biron 
alwaar Joost ons al opwacht en aan boord een copieus Mexicaans diner voor ons heeft 
voorbereid.



Ittoqqortoormiit

Er is slecht weer op komst. Een uitdiepende depressie over of onderlangs IJsland brengt 
ons Noordelijke stormwinden vanaf Woensdag. Van Maandag tot Woensdag is het wat 
variabel kwa windkracht en windrichting. Het is maar een kort weerwindow waarbij we 
veelal de motor moeten bijzetten voor de voortgang. Niet gaan betekent nog zeker een 
week wachten. De ijscondities zijn gunstig.

Maandagochtend, we vertrekken. Het wordt een kleine Armada, ook een Amerikaan en 
een Engelsman gaan die kant op. In Bolungarvik, een plaatsje 6 mijl verderop, tanken we 
Norna helemaal vol, incl. een paar jerrycans, totaal een kleine 1000 liter diesel.

Voor mij wordt het met het emmertje op wacht. Ik heb een heel etmaal nodig om 
ingeslingerd te raken en moet noodgedwongen zowel het happy hour als diner overslaan. 
De hele maaginhoud is inmiddels vissevoer geworden.

Al
die
tijd
is
het



zicht slecht door een laaghangende mist. Naarmate de Groenlandse kust nadert wordt het 
spannender wie de eerste ijsberg gaat zien. Die eer valt te beurt aan de schipper. Nou ja 
ijsberg, het zijn nog maar kleine drijvende ijsschotsjes. Ze worden wel steeds groter. Het 
laatste stuk is echt slalommen en een paadje zoeken voor een bevaarbare doorgang. 
Joost stuurt, Edmond geeft aanwijzingen vanaf de boeg en ik hou de koers op de kaart in 
de gaten.



Ons eind doel is Ittoqqortoormiit (fonetisch uitgesproken als “eat duck cut door meat”) dat 
ligt op de Noordoever van de ingang van de 20nm brede Scoresbysund ingang. Het telt 
zo’n 370 inwoners.

Als onze zicht informatie klopt met datgene wat in de ijskaarten wordt aangegeven, 
kunnen we de geel gemarkeerde gebieden (open drift ice 4-7/10ths) nog best hebben. Dat
stelt wat meer gerust.

Bewapening

Men zegt hier dat er met de ijsberen momenteel iets bijzonders aan de hand is. Er zijn er 
veel en ze komen steeds dichterbij op zoek naar voedsel. Hier in Ittoqqortoormiit zijn een 
paar dagen geleden nog twee ijsberen het dorpje in gekomen. En afgeschoten. Vorige 
week dreef er een dode walvis bij de kust, alwaar 67(?!) ijsberen op af waren gekomen om
zich te goed te doen aan het gestorven dier. Aldus de plaatselijke politieagent. Een heel 
behulpzame kerel bij wie we informatie vragen over hoe aan een geweer te komen.

Je kunt ze kopen in de plaatselijke supermarkt. Helaas zijn de nog voorradige geweren 
van een te klein kaliber dus niet geschikt. Een collega van de agent heeft volgens hem 
een geschikt geweer te koop. Hij gaat het navragen. Ook bij de plaatselijke VVV is het 
mogelijk een geweer te huren. De prijs daarvoor is fors, 200Kr per dag. Voor 3 weken al 
gauw een bedrag van ruim 560 Euro.



We gaan nog eens terug naar het politiebureau. Helaas blijkt het geweer van de collega al 
verkocht te zijn. Dat is jammer. Maar hij zal binnen de plaatselijke bevolking informeren of 
iemand zijn of haar geweer wil verkopen danwel verhuren. Immers iedereen heeft hier wel 
één of meerdere geweren in huis. Het is een bijzonder behulpzame kerel die zegt onze 
veiligheid het belangrijkste te vinden.

Over vergunningen of dat we überhaupt wel kunnen omgaan met een geweer, wordt niet 
gerept. Zo makkelijk en geheel anders dan op Spitsbergen, waar het nog een boel zowel 
administratief als praktische vaardigheden overlegd moeste worden. Lees mijn eerdere 
verhaal daarover hier. 

Terug op de boot komt een telefoontje van de agent. Hij heeft een Inuit gevonden die een 
geweer wel wil verhuren. Hij heeft de jongeman (21 jaar oud blijkt later, is timmerman en 
jager) verwezen naar de witte boot buiten voor anker.

Later op de avond komt er inderdaad een bootje met twee Inuits langszij. De één lust wel 
een biertje, de ander alleen water. De prijs zijn we het al gauw over eens. Na wat 
afpingelen komt het uit op een bedrag zo’n 25% minder dan de gangbare tarieven. Nog 
steeds veel geld maar we gunnen de jongen wel dit buitenkansje. Eén van de twee is nog 
even terug naar de wal geweest om zijn vriendin (ter versterking) op te halen. Zij spreekt 
wat beter Engels en via telebankieren sturen we het bedrag naar zijn rekening. Binnen één
werkdag zou die het moeten ontvangen. Ze zijn tevreden en het geweer met telescoop en 
voldoende munitie kaliber 30-06 blijft op Norna achter.

Volledig geladen blijkt mij later :sick:

Overigens is het geweer een laatste redmiddel. We hebben bij ons flares, pepperspray en 
een signaal pistool om een eventuele ijsbeer bij een ontmoeting af te schrikken. Het 
signaal pistool lijkt daarvoor de beste kansen te geven volgens de ervarings deskundigen.

https://www.fram.nl/ZF/Arctische_rondreis_met_Norna_Biron.pdf


Terzijde: in Europa moet je aangeven of er wapens aan boord zijn en zo ja, dan worden ze
in bewaring genomen door de plaatselijke autoriteit. Zo moest de Engelsman in Isafjørdur 
zijn twee geweren in bewaring geven. Bij vertrek ontstonden er problemen. Blijkbaar 
waren zijn papieren niet in orde en kreeg hij de geweren niet terug. Hij moet in persoon 
terug naar de UK om e.e.a. in orde te laten maken en vervolgens zijn wapens van de 
IJslandse overheid terug te vorderen. Wapens aan boord is in Europa altijd gedoe.

Noodgedwongen moest hij hier ook gaan huren, één voor hem zelf en één voor de 
klimmers die een aantal weken in het binnnenland gaan klimmen.

Rustdag

Gisteren moesten we af en toe de ankerketting vrijhouden van ronddrijvend ijs. Geen ijs 
dat je zomaar even wegduwt, maar echt wel grote schotsen en af en toe mooie 
beeldhouwwerken. Met de buitenboord motor op de dinghy, dwars op de boeg trekkend, 
en met pikhaken vanaf de boeg duwen lukt het wel om de ketting vrij van het ijs te krijgen.

Het weer op deze vrijdagochtend is druilerig. Het waait flink. De verwachte storm leeft zich
tussen ons en IJsland uit maar lijkt minder sterk te zijn dan eerder verwacht. Hier merken 
we er weinig van. Meer dan 20kn wind hebben we nog niet gezien. We liggen mooi 
beschut achter de hoge wal, hetgeen ook betekent dat het meeste ijs inmiddels onze baai 
is uitgewaaid. Het “cruiseschip” op de horizon, een enorme ijsberg, ligt al dagen op 
dezelfde plek. Het zal wel aan de grond zitten.



Buitengaats ligt er nu wel een echt cruiseschip, de “World Voyager” Mooi comfortabel, 
warm en van alle gemakken voorzien. Ik vraag mij af hoe de passagiers die 
Ittoqqortoormiit bezoeken het hier ervaren. Bezienswaardigheden, winkels en restaurants 
zijn er niet. Behalve dan een klein winkeltje met alleen verpakte spullen. Toeristische 
snuisterijen heb ik ook niet gezien. Is het een koude kale bende of een puur natuur 
wildernis. Ze worden in overlevingspak en zwemvest via ribs aan wal gebracht. Ik vraag 
mij af hoe de locals hier van kunnen profiteren. Er is vrijwel niets om geld aan uit te geven.

Wij vertrekken morgen, verder de Scoresbysund in. De jager heeft inmiddels het geld van 
de huur op z’n rekening ontvangen.

Zomaar nog wat mooie plaatjes:









Scoresbysund

We zijn nog 2 dagen extra in Ittoqqortoormiit gebleven. Met het bijbootje hebben we de in 
de buurt drijvende ijsschotsen verkend en mooie foto’s gemaakt. 

De reserve Jerrycans met diesel zijn geleegd in de hoofdtank en we vullen ze opnieuw bij 
het brandstof station, op een wat uitstekende kaap verderop in Ittoqqortoormiit. Een eind 
lopen met zware jerrycans, dus varen we er met het kleine bootje naar toe. Een echte 
landingsplaats is er niet en er staat ook nog wat behoorlijke swell. 4 nu gevulde jerrycans 



met 20 liter diesel elk, laten we aan een touwtje langs de rotswand in het kleine bootje 
zakken. Een hele operatie nog, maar het lukt.

De volgende bestemming is Hekla Havn, een ankerbaaitje gelegen op Danmark Ø, een 
eiland aan het begin van het Fønfjord en net ten Zuiden van Milne Land. Ruim 80 mijl 
westwaarts door de Scoresbysund. 

Op weg daar naar toe komen we de echte reuzen tegen, ijsbergen zo groot als een 
flatgebouw of cruiseschip. Het zijn enorm imposante vormen van duizenden jaren oud ijs. 
Afkomstig van de gletsjers in het westen, welke richting we dus opvaren. 

(later in de reis zien we nog veel grotere ijsbergen waar meerdere flatgebouwen en 
cruisschepen tegelijk in passen)







Ons dagelijks “Happy Hour”, rond 17.00 uur, slaan we onderweg naar Hekla Havn 
natuurlijk ook niet over. 

Vader en zoon Scoresby waren walvisvaarders. In 1822 werd de Oostkust tussen 69 
graden Noord en 75 graden Noord door zoon Scoresby uitvoerig in kaart gebracht. Dat 
corrigeerde de toenmalige kaarten waarin de kust 7 tot 14 graden te ver naar het Oosten 
was ingetekend. Hij heeft Scoresbysund naar zijn vader benoemd. Maar ook de namen 
van zijn andere familieleden en wetenschappelijke collega’s gebruikte hij voor het 
benoemen van de kapen, eilanden en het vast land, zoals Liverpool LandJameson Land, 
Milne Land, Kaap Tobin en Kaap Brewster.



Naar de huidige maatstaven zijn de kaarten nog steeds onbetrouwbaar, althans voor zover
ze al enig detail aangeven. 

Hekla Havn varen we in eerste instantie voorbij. We kijken een beetje tegen het licht in en 
de kust lijkt een aaneengesloten bergwand te zijn. Volgens de digitale kaarten die we aan 
boord hebben varen we op het land. De kaarten zijn nog gebaseerd op metingen van ver 
voor het GPS tijdperk. Details geven ze niet. Het lijkt alsof we er voorbij zijn gevaren en 
gaan terug, iets dichter langs de kust nu met de ijsbergen aan stuurboord en de kust aan 
bakboord, met een scherp oog op de dieptemeter, die overigens nog steeds grote dieptes 
blijft aangeven. 

We schuiven een klein baaitje in maar dat lijkt toch niet op het kaartje van Hekla Havn dat 
we uit de pilot hebben. Weer terug naar open water zoeken we naar een volgende inham. 
Ondertussen de gps coördinaten in de gaten houdend en vergelijkend met die van Hekla 
Havn. 

Dan verschijnt er een doorgang en opent zich het lieflijke Hekla baaitje aan bakboord. We 
ankeren niet ver van de oever, in 12 meter diep water, sterk afnemend naar de oever toe 
en toenemend de ander richting op. We ankeren als het ware op een helling.



We gaan aan land en proberen het wapentuig uit. 

Ik heb de telescoop van het geweer los genomen. Voor de jacht is zo’n telescoop 
onontbeerlijk, als laatste redmiddel in de bescherming tegen een ijsbeer zit het ding alleen 
maar in de weg. Helaas ontbreekt het richt pennetje aan het begin van de loop.

Edmond schiet als eerste, op een stukje drijvend ijs op een meter of 20 bij ons vandaan. 
Tjeemig wat een knal, en wat een geweld. Mijn oren suizen ervan, er blijft een piep achter. 
Edmond schiet er net overheen. 



Dan laadt ik het geweer door. De lege huls vliegt naar buiten, de volgende kogel komt 
omhoog en schuif ik in de loop. Mijn schot is ook mis, nu net er voor. Het water schrikt en 
spuit door de inslag een flinke fontein omhoog. De knal is weer oorverdovend, de 
terugslag valt mee.

Dan proberen we de Nico flares. Dat is een rond magazijn van
plastic met 6 rode vuurpijltjes, gereed om af te schieten als een
schuifje van “Safe” naar “Fire” wordt gezet. Het handvat ervan is
in feite één grote trekker. Even knijpen en Boem! Dat valt niet
tegen, een behoorlijke knal, rook en vuur. Bijna horizontaal
afgeschoten verdwijnt het projectiel een meter of 200 verderop
in het water.

Dan mijn signaal pistool, kaliber 4, hetgeen wil zeggen 1”
(25mm) patronen. Door de jaren heen heb ik er vaker mee
geschoten, maar in de lucht, nooit gericht. Ik richt op een rots
zo’n 15 meter verderop. Het projectiel ketst met veel geweld af op de rots, precies daar 
waar ik op gericht had. Het restant valt zo’n 100 meter verderop in het water en blijft daar 
nog een tijdje na smeulen.

De Berenspray spuitbus proberen we maar niet uit.

Al met al valt het niet tegen. Het enige waarop we wel moeten letten is dat bij het herladen
van het geweer de grendel niet te ver naar achteren moeten trekken. Dan trek je hem 
eruit. De vergrendeling om dat de voorkomen is een beetje lam. Meer als 4 kogels krijgen 
we er niet voorgeladen, tenminste als we hem half geladen willen houden. Half geladen wil
zeggen dat er geen kogel in de loop zit. Je bereikt dat door met je duim de bovenste kogel 
naar beneden te drukken terwijl je de grendel er overheen schuift. Geleerd op 
Spitsbergen. Achteraf denk ik dat de schiet instructeur in Biddinghuizen ons dat had 
moeten vertellen. Die uitleg bleef toen beperkt tot het gebruik van de veiligheidspal. 



Ook in Hekla Havn blijven we een dagje liggen om de omgeving wat te verkennen. 
Natuurlijk moet er ook een “steenmannetje” worden gebouwd, een bekend fenomeen in de
klimmerswereld en soms levensreddend als herkenningspunt.

Ons doel is het ronden van Milne Land, een groot eiland aan de Westzijde van de 
Scoresbysund. De Rødefjord in het Westen is het smalste deel en ook het gebied 
waarvandaan de ijsbergen komen, afkomstig van de gletsjers in het Vestfjord, Harefjord en
Rypefjord. Hetgeen dus ook het gebied is dat als laatste bevaarbaar wordt. Als het al 
bevaarbaar wordt. Milne Land ronden tegen de klok in geeft ons wat dat betreft nog wat 
meer tijd dan een ronding met de klok mee. Toch besluiten we voor het laatste. Mocht het 
tegenvallen gaan we gewoon weer terug.

Aan de andere kant van Danmark Ø ligt nog een fjord, die het eiland bijna in tweeen snijdt.
We denken, nee weten uit de pilot, dat het eind van dat fjord een mooie ankerplek biedt. 
Het is maar een mijl of 20 varen. In plaats van bakboord uit het Fønfjord in, als begin van 
het met de klok mee rondje, gaan we stuurboord uit, het Rensund in. Er liggen weer 
machtige ijsbergen voor de deur en we willen Norna Biron vanaf het bijbootje filmen. Het 
motortje daarvan lijkt de laatste tijd wat nukkig te zijn en ook nu vertikt de Japanner het om
te starten. Eerder bood het schoonmaken van de bougie nog soelaas, maar dit keer helpt 
ook dat niet.

We gaan verder. Later op de ankerplaats maar eens gaan sleutelen om te zien wat er aan 
de hand is. 

Het kleine fjord is al gauw helemaal ijsvrij en loopt een mijl of 4 verder dood op een smal 
stukje land. Het vormt de scheiding tussen dit fjord en het grote water aan de oostkant van
Danmark Ø. We ankeren weer op een berghelling in 15m diep water. Op zijn lange 
wandeling naar één van de omringende bergtoppen restaureert Edmond een 
steenmannetje aldaar. Zegmaar Steenman, het was best een groot bouwsel volgens 
Edmond.

Het motortje van de bijboot ondergaat een nauwkeurige inspectie. We verdenken de 



ontsteking gezien we geen vonk in de alweer schoongepoetste bougie kunnen ontdekken. 
Systematisch onderzoek, dat is er nodig. Dan komt Joost met een user manual. Na de 
gebruikelijke waarschuwingen etc. etc. zie ik op één van de bladzijden algauw iets wat ik 
nog niet heb herkend.

Een benzine kraantje. Joost is binnen. Edmond zeg ik nog niets. Ik draai het kraantje 
open, trek eens aan het koord en het ding begint te pruttelen. Gauw weer uit want het 
hangt in de mik aan boord en niet in het water. Ik wijs Edmond op het kraantje, de 
schaamte wint het van de euforie. Het technisch ingewikkeld sleutel verhaal dat we Joost 
ophangen wordt meteen doorgeprikt.

“Ja benzine kraantje. Natuurlijk zit er een benzine kraantje op! Die zet ik altijd uit” zegt 
Joost alsof we een stel sukkels zijn. Is ook zo. Alleen moet Joost nu nog even leren hoe hij
die Japanner niet steeds moet laten verzuipen bij het starten …. 

De ijsbergen die aan het begin van dit kleine fjord zijn vastgelopen liggen er nog steeds. 
We leggen Norna stil en Edmond en ik gaan het bijbootje in. We dirigeren Joost aan boord
van Norna welke richting hij op moet varen en zoeken zelf een filmisch mooie locatie op. 
Vlak bij een ijsberg. We schatten de hoogte 2,5x de hoogte van Norna’s mast in, dus zo’n 
60 meter hoog of zo. Reusachtig en Joost laat Norna daar gracieus langsheen varen. We 
communiceren via de portofoon. Nog een shotje zus, nog een shotje zo, ja doe die maar, 
nog eens achter die ijspilaar langs.

Cut! Het is mooi geweest.

Het volgende doel is een ankerplek ruim 40 mijl verderop aan de Westzijde van het 
Fønfjord, Ankervig, daar waar het fjord in Noordelijke richting afbuigt en overgaat in het 
Rødefjord. In die bocht, aan de voet van het Hjörnedal, komt ook een riviertje uit. Het 
beetje stroming die dat veroorzaakt zorgt er mede voor dat het ijs afbuigt de Fønfjord in. 
Wij varen dat dus tegemoet en dat is goed te zien aan de toename van het ijs. Overigens 
is het nog steeds geen probleem voor ons. Er is ruimte genoeg om het ijs te missen.



Het wordt een prachtige tocht, tegen een beetje wind in, dus geheel op de motor. Aan 
weerszijden van het imposante rechte fjord rijzen enorme wanden van graniet en basalt 
stijl omhoog. We schatten zeker een meter of 1000. Tussendoor verticale gleuven, dalen 
en paden van voormalige gletsjers die zich al lang geleden hebben terug getrokken vanaf 
het water. Op de top overhangende gletsjers die de rand van de ijskap begrenzen. 

Het glooiende landschap in de buitenbocht van het Fønfjord naar het Rødefjord doet 
vermoeden dat het ondiep is bij de kust. Maar het tegendeel is het geval. Het blijft diep en 
vlak. Onder de kust ankeren we weer in 15 meter diep zanderig of leemachtig water. Op 
de wal zijn een aantal hutjes gebouwd. De meesten van plaatselijke Inuits jagers, en twee 
gebouwtjes ten behoeve van de wetenschappers die onderzoek doen naar de Narwhales.

Op een paar Muskusossen na is er niemand. Het is verlaten. Op 28*15’ is dit de meest 
Westelijke positie tot nu toe in ons Scoresbysund avontuur. Veel verder Westelijk zal het 
niet worden.

De ijsschotsen blijven allemaal gedecideerd op een afstandje van een meter of 300 van de
oever. De ijsbergen nog wat verder.

Vandaag, Woensdag 7 augustus, we liggen nog steeds voor anker in Ankervig, in de 
buitenbocht in het Westen van de Fønfjord, blijf ik aan boord. Edmond en Joost gaan aan 
wal, ieder voor een eigen tochtje, Edmond wat hogerop dan Joost. Ik gebruik de tijd om dit
stukje te schrijven. Af en toe met de verrekijker nog eens de omgeving afspeuren. Zie ik 
daar nu blote mannen billen? Inderdaad, het is Joost die in het bergbeekje staat te 
poedelen. 



In de verte hoog op de bergen van het vaste land zien we de Groenlandse ijskap. 
Magnificent ! 







Ternivigene en Bjørne Øer

We zijn geankerd in Ternivigene, een rustig ankerbaaitje, op een steenworp afstand van 
de immens grote gletsjer die het begin van de Harefjord vormt. 

Voor het vervolg van ons rondje Milne Land hebben we de ankerplek Ankervig verlaten en 
draaien nu het lastigste traject in. Lastig in de zin van veel ijs. Hier komen een aantal 
gletsjers samen hetgeen zich vertaalt in honderden reusachtige ijsbergen en kleinere 
broertjes en zusjes. Vanaf zeeniveau lijkt er geen doorkomen aan. Maar dichterbij valt het 
elke keer weer mee. 















grauw en heiig is. De stijle rotswanden, aan weerszijden van Norna, bereiken een hoogte 
van wel 2000 meter. Onwaarschijnlijk imposant, vol met diepe spleten, inhammen en 
ravijnen. Ze worden gevuld door tientallen gletsjers waarvan velen ook de waterkant 
bereiken en eindigen in zo’n spectaculaire steile gletsjerwand. 

De bovenzijde van het gebergte blijft bedekt door de bewolking. Maar ook halverwege, 
drijft zo’n wolkenbank die binnen de spleten, inhammen en ravijnen de mooiste figuren 
maakt.

Naarmate we verder in het Øfjord komen neemt de ijsconcentratie af. Om 19.00 bereiken 
we Bjørne Øer en hebben we Milne Land, althans langs de lastigste zijde, gerond.

Bjørne Øer, ofwel Bereneiland

We ankeren, na deze toch nog best koude en natte dag, in Bjørne Øer, een groep van 
eilanden aan de NO-zijde van Milne Land, in het baaitje Jyttes Havn, mooi beschut binnen 
het meest ZW gelegen eiland. 



















Sydkap

Nog steeds binnen de Bjørne Øer archipel hebben we weer een rustig baaitje gevonden 
waar we het anker voor de nacht hebben laten vallen. Het baaitje is (was) ook geheel 
ijsvrij. In één van de twee toegangen naar dit baaitje is een flinke ijsberg aan de grond 
gelopen. 























































https://forecast.predictwind.com/tracking/display/NornaBiron/
























net als het water.

Bergen

Bergen is de volgende bestemming. We komen zo echt weer onder de mensen. Het 
contrast kan niet groter zijn, drukke stad, drukke mensen, dronken mensen, verwarde 
mensen, blikjes verzamelaars en bedelaars. En het is ontzettend warm.

Op onze vaart er naar toe groeit de hoeveelheid bebouwing aan de oevers en op de 
eilandjes aan totdat er hele voorsteden op de berghellingen zijn ontstaan. Vlak voor 
Bergen ligt de Nordhordlandbrug, een pontonbrug die sinds 1994 de drukte ferryverbinding
van Noorwegen vervangt tussen Salhus en Flatøy. Een tuibrug, met viaduct naar de 
pontonbrug, zorgt met de 32 meter vrije hoogte voor een onbelemmerde doorvaart. 
Verderop verschijnen al snel de havens van Bergen, waar wij aan de kade van het 
historische Vågen een plekje midden in het middeleeuwse stadshart vinden. 

Prettig herkenbaar, zowel Joost als ik hebben hier eerder gelegen met vorige boten. Aan 
Vågen ligt Bryggen, een reeks Hanze-handelshuizen die sinds 1979 op de UNESCO 
Werelderfgoedlijst staat. Ook Norna wordt onderdeel en gaat honderden keren op de foto 
van de vele toeristen die langs komen slenteren, vaak afkomstig van de cruiseschepen die
elders in de haven van Bergen liggen. De avonden aan de kade van Vågen zijn vooral 
luidruchtig. Niet alleen vanaf de wal maar ook van de in meerderheid aanwezige 
motorjachten die aan boord hun eigen feestjes houden. Na een uur of elf wordt het 
rustiger. Later in de nacht zijn het alleen nog wat dronkaards die zich zo af en toe laten 
horen. 



Wij doen ons te goed aan de geneugten van de grote stad inclusief vis (en Walvissteak) 
van de Bergense vismarkt, direct om de hoek vanwaar wij liggen.





Kwa wandelen vind ik de route via de traag omhoog lopende “fløysfingene” paden wel een
voldoende workout om met de kabeltrein weer naar beneden te mogen gaan. 

Na de drukte van “de grote stad” is de volgende stop in het pittoreske en piepkleine 
Kvalvåg Havn. In Bergen hebben we al even kennis gemaakt met Annet en Rainier van de
“Zee van tijd”. Ze liggen hier ook en het wordt gezellig. Net als wij bedenken wat we 
vanavond zullen eten nodigt Annet ons uit voor het avondeten. Dat is niet tegen 
dovemansoren gezegd en gaan graag op haar uitnodiging in. Leuk, gezellig en smakelijk.

De volgende ochtend nemen we afscheid van de “Zee van tijd” en haar gastvrije 
bemanning. We gaan op weg naar Haugesund en meren daar af aan de drijvende steiger 



vlak voor de brug. We hebben wat discussie of we onder de brug doorpassen. In theorie 
past het net, maar de praktijk gaan we niet uitproberen. Het Italiaanse restaurant op de 
kade serveert meer dan uitstekende pizza’s. Het wordt ons laatste etentje “buiten de deur” 
in Noorwegen.

zoekplaatje, waar ligt de No Bullshit just Sailing YouTube Noor ?

Ondertussen houden we ook de
weersverwachtingen goed in de
gaten. Op onze laatste tussenstop in
Tananger zullen we zowiezo een
extra dag moeten blijven in verband
met een verwachte storm. De
oversteek naar Nederland ziet er
daarna nog helemaal niet zo slecht
uit.

Naar aanleiding van de laatste
berichten vertrekken we
morgenochtend donderdag 12
september en zullen dan in de loop
van Zaterdag het Stortemelk bij
Vlieland kunnen aanlopen.

Plaatje van de grib op basis van GFS
model van vanmiddag 12.00 uur. We
vertrekken morgen rond 09.00 uur.
Op de horizontale balk wordt de te
verwachten wind op de route
aangegeven. Ziet er niet verkeerd uit.



Aan alles komt een eind.

De grib beloofde dat het een mooie bezeilde thuisreis zou worden. Behalve dat het wat 
harder waaide dan voorspelt is de belofte wel helemaal uitgekomen. We zijn vertrokken 
met 2 riffen en een gereefde kluiver en haalden zo met een stevige bakstagwind een 
eerste dagafstand van 160 mijl. De zeegang was wel erg hoog. Reuzen van bergen en 
dalen wat alleen het slapen op de ruimwindse koers wat lastiger heeft gemaakt.

Een vriendelijk Noorse visser roept ons op. Het is de Nesegutten. Hij meldt aan het vissen 
te zijn en is daardoor slecht manoeuvreerbaar. Of we voorlangs of achterlangs hem willen 
gaan. Nou was onze koers wat slingerend met een CPA van enkele meters tot een halve 
mijl en hadden al besloten voorlangs te gaan. Ik kan mijn zijn twijfel wel voorstellen. 
Achterlangs was geen optie omdat we dan hadden moeten gijpen. Desgevraagd 
bevestigde de schipper dat de andere AIS targets zijn uitgezette boeien zijn. Bijzonder wel,
zo’n meewerkende visser. 



AIS vissers boeien zijn we al eerder tegen gekomen. Nu waren ze als zodanig ook 
duidelijk herkenbaar als boeien afkomstig van de Nesegutten. Maar soms is dat ook niet 
zo en zijn ze veel lastiger te identificeren. Met een verankering op een diepte van 100 
meter krijgt zo’n boei ook nog een eigen snelheid van soms wel 1 knoop met een variabele
koers. Op het eerste gezicht lijkt het wel een onzichtbare visser. Ter plekke, op bescheiden
afstand, is er niets te zien. 



Het tweede etmaal brengt ons weer 150 mijl verder met minder wind en minder zeegang. 
Successievelijk gaan alle reven eruit en komt ook nog de kotterfok erbij. Op de route naar 
het Skagerrak is het druk en is het dus goed opletten op de koers kruisende vrachtvaart. 
Een enkel schip wijzigt zijn koers een paar graden om voldoende vrij van ons te blijven. 
Het is wel zaak om in zo’n geval koers en snelheid te houden zodat het andere schip daar 
op kan anticiperen.

Lukt dat niet, bijvoorbeeld omdat de wind ineens wegvalt, is het beter om zelf een 
duidelijke koerswijziging in te zetten. Anders zou het voor het andere schip wel eens heel 
onduidelijk kunnen worden.

Tijdens mijn
nachtelijke
wacht stuur
ik een koers
tussen 165
en 180
graden. Dit
om de zeilen
op halve
wind vol te
kunnen
houden in
de nu lichte
wisselvallige
wind. Het
kruisen van
de Noordelijke shipping lane heb ik niet meegekregen aangezien ik diep in dromenland 
lag. De zuidelijke shippinglane, met de kust van Vlieland in zicht, geeft evenmin 
problemen.



De zon schijnt, de wind is weer toegenomen en met een gijp draaien we het Stortemelk in.
De stroom is inmiddels gekenterd in ons voordeel. Dat is mooi meegenomen op het Wad.

Na 3 maanden zout komt Norna weer op het zoete IJsselmeer. De sluis Kornwerderzand 
schut ons vlot naar het IJsselmeer, tezamen met een mooie trimaran. Nog een paar 
uurtjes en we zijn weer in haar (en mijn) thuishaven, Lelystad.

Waarmee een eind is gekomen aan onze mooie reis.



Met de groeten van Joost, Edmond en Henny 
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